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Compte-rendu de la réunion « Transpts » tenue a la
COMMUNAUTE DE COMMUNES MER ET TERRES D'OPALE
le 17 janvier 2005

En présence des représentants :
Du Collectif Citoyen

De la Communauté de Communes
Du Conseil Général

Du Conseil Régional

De la municipalité d’Etaples

De la municipalité de Cucq

De la municipalité du Touquet

Des transports Dumont

De la SNCF

OBJET DE LA REUNION

Pourquoi ?

Interpellé sur le fond et sur la forme de la prése@union, J.C. NEBOUT, Président du Collectif
Citoyen, s’explique. Suite a la proposition du €olif d’'une rencontre sur le theme des transparts a
sein de la Communauté de Communes, la Vice-Présidpar courrier en date du 11 octobre 2004,
avait laissé le soin au Collectif d’organiser uaketréunion. Mme MARGUERITTE indiquait gu'il
était possible d’organiser le débat dans les loadeita Communauté de Communes, en présence
notamment de représentants des Cars DUMONT et dedildGénéral. Il était précisé que la question
du service public de transport serait étudiée ieliéement par la Commission « Services de
Proximité » dans le cadre de I'élaboration du SCOT.

Point de départ

Suite a la rédaction et a la diffusion d'une étudmsports rédigés par le Collectif mais portant
essentiellement sur 'axe Etaples-Le Touquet, soms€il d’Administration avait jugé intéressant d’en
faire un point de départ pour un examen plus glabahiveau de la Communauté de Communes. Le
but se proposait de mesurer, par I'intermédiaiseMaires, les besoins — ou I'absence de besoimes — d
leurs administrés en matiére de transports audgeia Communauté de Communes.

Intérét

Certains invités prévenus depuis peu (et ne cosardispas le dossier du Collectif) n'ont pu se
préparer suffisamment. Il est convenu néanmoingtega lui donner un caractére plutét informel, que
la réunion puisse étre tenue avec profit en raisndiverses compétences réunies autour de la table
Il faut noter par ailleurs que la CCMTO, organisatijeune mais qui a déja pris en charge de

substantiels dossiers (ordures ménageres, TPUY)asancore mis le sujet des transports au premier
plan de ses préoccupations. C’est un dossier éwagrimportant, a traiter en temps et en heure.
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Participants

Apres présentation du Collectif Citoyen (créé e@128uite a la mise en place du tri sélectif et se
préoccupant de toutes questions d’environnemedtagiénagement urbain) et un tour de table des
participants, certains font remarquer I'imprécisimlative aux invitations et aux fonctions des
personnes présentes (élus ou techniciens ?). @yt recommandé que les prochaines réunions
fassent preuve de plus de méthodologie afin dexxdédinir le profil des invités : les techniciers s
réunissant pour dresser un état des lieux, lesséluéunissant lorsqu’un projet est au point.

SUJETS DE REFLEXION ET PROPOSITIONS

Les idées mises en avant par le Collectif peuventésumer comme suit, étant entendu qu'il est
difficile de dénoncer les exces de la voiture imdlielle sans favoriser simultanément le
développement des transports en commun :

- Réaliser des enquétes au sein de chaque conpounenieux appréhender les besoins, notamment
des personnes agées ou handicapées, dont on aieatrerqu’elles hésitent parfois a se faire soigner
par manque de moyens financiers (visites au CHAMVdatreuil, au CHR de Boulogne, dans les
laboratoires d’analyses et de radiologie d’Etaples)

- Faciliter les activités extra-scolaires des)ggien cas de difficultés de transport

- Améliorer les liaisons entre domicile et SNQ&te d’Etaples en particulier

- Appliguer des solutions a dimensions plus hmesitransports a la demande, conventions taxis)

- Mettre en place une coordination inter-commuaiagl pour mutualiser les moyens de transport

- Centraliser les appels par numéro vert avec gi@s de circuits (marchés, foyers 3° age...)

- Favoriser les énergies non polluantes

- Requalifier certains arréts existants (meikesignalétique, informations en anglais), améliteer
campagnes de communication pour qu’un maximum glageurs potentiels soit informés

- Créer des voies en site propre, notamment aeanidu Pont rose, pour faciliter I'écoulement des
véhicules prioritaires lors des périodes de graifieence (ré-étude des aires de stationnement ?)

ECHANGES ET DISCUSSIONS

Compétences

Le domaine des transports publics étant tres eécaalr les textes, les communes ne sont pas en
mesure d’organiser comme elles le souhaitent lgoprp compétence. En ce qui concerne les
communes de la CCMTO, classées non urbaines, lisitmompétente est le Conseil Général alors
que les relations extra-communautaires, comme B8, Televent du Conseil Régional. Petit exemple
récent : I'arrét Thalasso mis en place sur sddlith du Collectif au Touquet. L'opportunité a été
décidée par le Conseil Général, la commune presranharge la signalisation au sol.

Niveaux d’autorité

Depuis la loi SRU de 2002, il existe 3 niveaux taité en matiere de transports publics. lls font
toujours intervenir un couple « assemblée d’éluansporteur » :

- Les communautés urbaines ou d’agglomération (tays, autobus)

- Les départements (transports scolaires, liaigdersurbaines) sans compétence en matiére ferreviai

et faisant donc appel essentiellement aux autdtrarssporteurs privés mis en concurrence)

- Les régions, responsables des TER et décisi@mmginant au niveau de service public a offrir en
liaison avec I'exploitant, la SNCF.
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Vocation des services de transports

Il faut distinguer les transports publics génééalide ceux a vocation sociale car il peut se predun
probleme dés lors qu’un transport ciblé s’étengh@int de pouvoir impacter un segment plus large de
la population. Il convient de réfléchir par conséagua une telle éventualité avant la création dé to
nouveau service car ce n’'est pas parce qu’'un magdransport a du succes qu'il devient rentable. Un
TERGV plein ne s’autofinance pas, ne serait-ce quason du nombre de «tarifs réduits » qui
I'utilisent, les recettes pouvant ne couvrir quiyiart des dépenses.

Deux réserves

Les voies en site propre présentent un intérétaicerCependant leur réalisation pratique, trés
dépendante des conditions locales, représente n @ampensable au moins partiellement par les
avantages de circulation en résultant (encombresmédtiits, pollution, dégradation chaussée, ...)

Concernant les services de transport a la demgrateohnes agées, soins médicaux, etc.) certaines
expériences se sont révélées non concluantes eflcgtre arrétées, faute de demande suffisante. On
peut cependarstouligner que certaines villes ou villages sonédst avec succes, de tels dispositifs.

Gare d’Etaples — le Touquet

On constate parfois des insuffisances en matiéreodemunication, certains services n’étant pas
encore assez connus, ainsi par exemple les 3 waimeatin entre Etaples et Lille (trajet en 1h35),
méme si leurs liaisons avec les cars depuis le Jetute sont pas optimales.

Il existe en effet un probleme général de corredpnoes des cars avec les trains, qui n'ont pas
toujours lieu au moment le plus opportun. Ce prolglén’est pas facile a régler car hormis les liadson
spécifiques entre Etaples et le Touquet, les arg@mmt tributaires des trajets entre BoulogneeetiB

et de leurs nombreux arréts. La solution serait-page a rechercher du cété de moyens de transport
complémentaires, conventions avec les taxis panpbe d’'autant plus que la compagnie DUMONT

a été amenée a réduire le nombre de rotationsg#isde estivale en raison du faible nombre de
voyageurs a certains moments avec, comme conségjuagccars quasiment vides.

Il faut reconnaitre que le point de départ ou lstidation finale des voyageurs transitant par & ga
n’est guére connu avec précision. La SNCF qui cionbign entendu, les points d’arrivée ou de départ
«rail » ne se préoccupe pas particulierement daéstep « route ». Une difficulté supplémentaire
survient en période d'affluence routiére, les caemant du Touquet pouvant subir des retards
inhabituels que, bien entendu, les trains au dépataples n'ont pas a connaitre (d’ou I'intérétrac
d’'une voie en site propre sur le Pont rose...).

Point de détail marquant auprés des visiteursugistes : la malpropreté du souterrain de la gare !

Modernisation de la ligne Etaples-Boulogne

Cette modernisation pourrait étre a l'origine desddes nouveaux et concerne en particulier
I'électrification de la section Etaples-Boulogneéyare pour 2007-2008 (distincte de I'électrification
de la section Etaples-Amiens qui dépend du CoiRgaEional de Picardie). Elle n'aurait pas, a priori,
pour effet de raccourcir le temps de trajet. llsexiun projet de liaison Paris-Londres par Amiens,
mais sa mise en ceuvre est du ressort de I'Etabretde la Région, laquelle n'a pas non plus de
pouvoir de décision concernant les horaires désstigaris-Boulogne, sur lesquels pese d'ailleuss un
incertitude dans les années a venir a cause désatifp de rentabilité imposés a la SNCF.
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Il est certain que si Etaples devient téte de lidames I'avenir, il y aura nécessité de mieux aménag
les horaires des cars en correspondance.

Réle de la CCMTO

La Communauté de Communes a certainement un rfdeiek pour détecter les manques ou les
doublons existants entre les champs d’action otiépe du Conseil Général et du Conseil Régional.

La nécessité d’'approfondir certaines questions rajgsant clairement, il y a donc lieu de mettre en
place des réunions de travail avec les techni@gasat de soumettre aux élus les syntheses préalable
aux décisions, tout en prenant conscience de téeemles interactions et des interférences entre les
différentes solutions et les différents acteurs moamautaires et extra-communautaires.

Transports scolaires

Il est a signaler que le colt des transports geslaieprésente a lui seul un poste particulierement
important. Au collége d’Etaples par exemple, léatlon du Conseil Général nécessaire au transport
du tiers seulement des éleves s’est révélée équieah la dotation nécessaire pour le fonctionnemen
du collége lui-méme.

Définition des besoins

Il est de toute facon indispensable de détermiadadon trés exacte les besoins de la populatsn, |
études nécessaires, accompagnées de comptages girénenées par des cabinets indépendants,
pouvant étre éventuellement financées par les @srfsedt moyen d’'une étude 60.000 €).

La CCMTO a déja procédé a une enquéte de ce typmeogan de questionnaires distribués dans les
foyers ou remis en mairies. Certains intervenagtsagent toutefois n’en avoir pas eu connaissance.

On peut observer par ailleurs que, méme en prés#nceréseau adéquat, nombre de personnes
possédant un véhicule ont tendance a s’en serviowdBs circonstances, surtout dans les communes
rurales comme celles de la Communauté ou les pr&séle stationnement sont, a de rares exceptions
prés, guasiment inexistants.

Deux transports alternatifs
Parmi les initiatives & vocation sociale, on paghaler I'association Etaploise MOBIL'AIDE qui a
pour but de favoriser les déplacements des persoenerecherche d’emploi par location de

mobylettes. On peut trouver également une soulcsmtation a Berck sous la forme d’'un autocar
financé par la commune et circulant exclusivementie (Transports Urbains Berckois).

PISTES DE REFLEXION ET DE TRAVAIL EVOQUEES AU FIL D ES ECHANGES

En premiére approche, quelques idées pouvant skrases de travail :

Effectuer un diagnostic de I'existant et un diadimosles besoins, c’est-a-dire d’un c6té recenser
I'ensemble des offres de transport pour dégageimage actuelle, de I'autre recenser en paraléde |
données de population puis rapprocher les résiudtataire le tri de facon a présenter aux élus les
éléments permettant les prises de décisions eemate modes, d’horaires et de financement.
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Au travers des résultats des besoins détectéstuadfeun tri selon les types de transports, existan
envisageables : chemin de fer, autocars, véhidalgers, taxis, ... S'assurer en méme temps de la
faisabilité en jouant sur la fréquence des frécataris possibles.

En cas de besoins non satisfaits, envisager umaeipgment avec la Communauté de Berck en raison
notamment de la proximité de la gare de Rang darg:li

Concrétiser sous forme d’'un cahier de charges ldadalisation pourrait se faire avec I'assistathge
Conseil Général.

Noter qu’en cas de fonctionnement multipolaire,agnément du Conseil Général serait nécessaire
avec délégation de compétences (sans préjugenalcgément).
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